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(57) Abstract: Disclosed is a hood (1) for a convertible (2), comprising a tail end/roof segment (6), a front roof segment (8) and at 
least one central roof segment (7). The roof segments (6, 7, 8) comprise opposite roof frame profiles (9, 10, 11) which are symmet- 
^ rical in relation to a longitudinal axis (33) of the vehicle and can be folded together in a Z-shape by means of a folding mechanism. 
^ In order to reduce the packing height of the hood (1), the roof segments (9, 10, 1 1) lie substantially on top of each other in a parallel 
O manner in a folded position when the hood is open (1) and the outer roof frame profiles (10) of the at least one central roof segment 
^ (7) are rotated about an axis, which is at least approximately parallel to the longitudinal axis (33) of the motor vehicle, by means of 
O a guide device (21) in relation to a position when the hood is closed and are displaced in the direction of the centre of the vehicle. 

(57) Zusammenfassung: Es wird ein Verdeck (1) fur ein Cabriolet-Fahrzeug (2) mit einem Heck-Dachsegment (6), einem Front- 
a Dachsegment (8) und wenigstens einem mitderen Dachsegment (7) vorgeschlagen, wobei die Dachsegmente (6, 7, 8) symmetrisch 
^ zu einer Fahrzeuglangsachse (33) gegenuberliegende auBere Dachrahmenprofile 



[Fortsetzung auf der ndchsten Seite] 
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(9, 10, 1 1) aufweisen und iiber einen Verdeckmechanismus Z-artig zusammenfaltbar sind. Dabei ist es zur Reduzierung der Packhdhe 
des Verdecks (1) vorgesehen, daB die Dachsegmente (9, 10, 1 1) in einerFaltstellung bei gedffhetem Verdeck (1) mit gleichgerichteter 
Wolbung im wesentlichen aufeinander liegen und die auBeren Dachrahmenprofile (10) des wenigstens einen mittleren Dachsegments 
(7) mittels einer Fuhrungseinrichtung (21) gegenuber einer Position bei geschlossenem Verdeck (1) urn eine wenigstens annahernd 
zu der Fahrzeuglangsachse (33) parallele Achse gedreht und in Richtung Fahrzeugmitte verlagert sind. 
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Verdeck fur ein Cabriolet-Fahrzeug 

5 Die Erfindung betrifft ein Verdeck fur ein Cabrio- 

let-Fahrzeug nach der im Oberbegriff des Patentanspru- 
ches 1 naher definierten Art. 

Bei Cabriolet -Fahrzeugen, deren Verdeck in einem 
10 geoffneten Zustand zusammengef altet und ublicherweise 
in einem Ablageraum im Heckbereich des Fahrzeugs abge- 
legt ist, ist die Ablagehohe bzw. Packhohe des zusam- 
mengef alteten Daches von groSer Bedeutung, da eine gro- 
Se Packhohe die gestal terische Freiheit im Heckbereich 
15 des Fahrzeuges sowie die mogliche Dimensionierung eines 
Kofferraums erheblich einschrankt. 

Aus der DE 100 436 Al ist ein mehrteiliges Verdeck 
fur ein Cabriolet-Fahrzeug bekannt, welches eine Dich- 

20 tungsvorrichtung mit einer bewegbar gelagerten Dichtung 
zum Abdichten eines bewegbaren Dachteiles gegenuber 
einem angrenzenden Fahrzeugteil aufweist, wobei die 
Dichtung gegenuber dem bewegbaren Dachteil schwenkbar 
gelagert und relativ zu dem Dachteil in ihre Abdichtpo- 

25 sition geschwenkt ist, wenn das bewegbare Dachteil eine 
abzudichtende Stellung einnimmt, und in eine Ablagepo- 
sition geschwenkt ist, wenn das bewegbare Dachteil in 
eine dichtf unktionslose Stellung bewegt ist. Insbeson- 
dere handelt es sich bei dem bewegbaren Dachteil urn ein 

30 Heckdachteil , das beim Offnen des Verdecks gegensinnig 
unter einem Frontdachteil liegend in einem Ablageraum 
im Fahrzeugheck ablegbar ist, wobei die jeweils seit- 
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lich am Heckdachteil angeordnete Dichtung fur ein Sei- 
tenfenster beim Ablegen des Heckdachteiles bezuglich 
diesem einwarts schwenkbar ist. Die Dichtung ist dabei 
derart in Richtung Fahrzeugmitte schwenkbar, daS das 
5 Heckdachteil und das Frontdachteil eng aufeinander lie- 
gen konnen und damit die Hohe des Ablageraums in etwa 
um das Ma£ der Dichtung reduziert sein kann. 

Als Antriebseinrichtung zum Schwenkbewegen der 
10 Dichtung ist bei der DE 100 51 436 Al beispielsweise 
eine Koppelstange vorgesehen, welche die bewegbare 
Dichtung mit dem bewegbaren Dachteil oder einem eine 
Relativbewegung gegenuber der Dichtung ausfuhrenden 
Dachteil koppelt . 

15 

Eine weitere Moglichkeit einer Verlagerung eines 
SuSeren Dachrahmenteiles hin zur Fahrzeugmitte bei ei- 
ner Of fnungsbewegung eines Cabriole t-Faltverdecks ist 
in der DE 40 41 176 Al beschrieben. Darin wird fur eine 

20 Dichtungseinrichtung des Faltverdecks mit einem an dem 
Faltverdeck befestigten Dichtelement , das bei geschlos- 
senem Faltverdeck an einem Randbereich einer geschlos- 
senen Sei tenscheibe abdichtend anliegt, vorgeschlagen, 
daS beim Offnen des Faltverdecks ein AuSenbereich des 

25 Dichtelements tiber eine im wesentlichen als Kulissen- 
bahn ausgebildete Verstelleinrichtung seitlich nach 
innen verschoben wird. 

Mit diesen bekannten Losungen ist jedoch bei einem 
30 mehrteiligen, z-artig zusammenf al tbaren Verdeck auf- 
grund der gegensinnigen Ablage der jeweiligen Dachteile 
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aufeinander nur eine geringe Reduktion der Ablagehohe 
des zusammengefalteten Dachpaketes zu erreichen. 

Es ist daher Aufgabe der vorliegenden Erfindung, 
ein Verdeck fur ein Cabriolet-Fahrzeug der eingangs 
naher beschriebenen Art zu schaffen, dessen Packhohe in 
einer Faltstellung bei geoffnetem Verdeck weiter redu- 
ziert ist. 

Erf indungsgemaS wir diese Aufgabe durch die im 
kennzeichnenden Teil des Patentanspruches 1 genannten 
Merkmale gelost. 

Die Ausgestaltung des erf indungsgemaSen Verdecks, 
bei dem die Dachsegmente in einer Faltstellung bei ge- 
offnetem Verdeck mit gleichgerichteter Wolbung im we- 
sentlichen aufeinander liegen und die auBeren Dachrah- 
menprofile des wenigstens einen mittleren Dachsegments 
mittels einer Fiihrungseinrichtung gegenuber einer Posi- 
tion bei geschlossenem Verdeck urn eine wenigstens anna- 
hernd zu der Fahrzeuglangsachse parallele Achse gedreht 
und in Richtung Fahrzeugmi tte verlagert sind, hat den 
Vorteil einer besonders geringen Hohe im Faltzustand, 
so daS das abgelegte Verdeck in einem zugeordneten Ver- 
deckablegeraum nur geringen Stauraum beansprucht . Die 
hierdurch gegebene Moglichkeit einer kleineren Dimen- 
sionierung des Ablegeraums fiir das Verdeck ermoglicht 
eine groSere ges tal terische Freiheit im Heckbereich des 
Fahrzeugs sowie die Schaffung eines vergroSerten Kof- 
ferraums . 
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Die auSeren Dachrahmenprof ile im Sinne der Erfin- 
dung konnen hinsichtlich ihres Querschnitts, ihres Auf- 
baus und ihrer Materialzusammensetzung beliebig ausge- 
fuhrt sein und Dichtungselemente z. B. in Bereichen, 
welche zur Anlage an angrenzende Bauteile wie Seiten- 
fenster vorgesehen sind, aufweisen. 

Bei einer besonders vorteilhaf ten und optisch an- 
sprechenden Ausfuhrung liegen die Dachsegmente in der 
Faltstellung derart aufeinander, da£ ihre Wolbung je- 
weils einem Fahrzeugboden abgewandt ist, d. h, daS im 
Faltzustand ihre front- und heckseitigen Enden jeweils 
nach unten gerichtet sind. Jedoch ist es hiervon abwei- 
chend ebenfalls bei Erzielung einer geringen Packhohe 
moglich, die Dachsegmente so zusammenzufalten, dafi ihre 
Wolbung jeweils dem Fahrzeugboden zugewandt ist. 

Eine konstruktiv einfache Drehung und Verlagerung 
der auSeren Dachrahmenprof ile des vorzugsweise einen 
mittleren Dachsegments kann erzielt werden, wenn die 
Fuhrungseinrichtung des auSeren Dachrahmenprof i Is eine 
mit dem Verdeckmechanismus gekoppelte Fuhrungsstange 
aufweist, wobei das auSere Dachrahmenprof il an der Fuh- 
rungsstange axial verschieblich gefuhrt ist und bei 
einer Axialbewegung gegenuber der Fuhrungsstange bezug- 
lich seiner Langsachse vorzugsweise urn wenigstens anna- 
hernd 180° gedreht wird. 

Die Fuhrung des auSeren Dachrahmenprof i Is an der 
Fuhrungsstange kann auf einfache Art und Weise mittels 
eines Nutensteins, welcher in eine in die Fuhrungsstan- 
ge spiralartig eingebrachte Nut eingreift, verwirklicht 
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werden, wobei der Nutenstein zur axialen Verschiebung 
uber ein Koppel element an die Kinematik des Verdeckme- 
chanismus gekoppelt ist. 

5 Alternativ hierzu kann es gemaS einer weiteren be- 

vorzugten Ausgestaltung auch vorgesehen sein, daS die 
Fuhrungseinrichtung des auSeren Dachrahmenprof i Is des 
wenigstens einen mittleren Dachsegments eine an den 
Verdeckmechanismus gekoppelte Steuerstange aufweist , 

10 die um eine zur Fahrzeugquerachse parallele Schwenkach- 
se schwenkbar ist und an der das auSere Dachrahmenpro- 
fil uber eine Hebelanordnung angelenkt ist, wobei die 
Hebelanordnung uber Schragachsen schwenkbar ist, welche 
derart gewinkelt zur Schwenkachse der Steuerstange ver- 

15 laufen, da& das auSere Dachrahmenprof il durch Ver- 
schwenkung der Steuerstange bezuglich seiner Langsachse 
bzw. einer zur Fahrzeuglangsachse parallelen Achse ver- 
dreht in Richtung Fahrzeugmitte verlagert wird. 

20 Hiervon abweichend kann der Fachmann jedoch auch 

eine fur den jeweiligen Anwendungsf all geeignete andere 
Konstruktion zur Drehung eines Bauteils gegenuber einem 
Fiihrungselement wahlen. 

25 In bevorzugter Gestaltung ist das erf indungsgemaSe 

Verdeck ein automatisch von einer geoffneten in eine 
geschlossene Position oder umgekehrt bewegbares Ver- 
deck, wobei die Verdeckbewegung iiblicherweise durch 
einen hydraulischen Antrieb erfolgt, welcher einen Ver- 

30 deckmechanismus antreibt, der ein Verdeckgestange, un- 
ter dem vorliegend sowohl eine Trageinrichtung fur ein 
Textildach als auch ein sogenanntes Hardtop- Klappdach 
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mit im wesentlichen starren Dachelementen zu verstehen 
ist, und gegebenenfalls einen Deckel fur einen Verdeck- 
aufnahmeraum sowie alle hierdurch bewegbaren Elemente 
umf a£t . 

Insbesondere eignet sich die erf indungsgemaSe Aus- 
gestaltung des Verdecks fur ein sogenanntes Softtop- 
Dach, bei dem die Dachsegmente mit einer flexiblen 
Dachhaut ausgebildet sind. 

Im Falle, daS wenigstens das Heck-Dachsegment mit 
einer flexiblen Dachhaut ausgebildet ist, welche zwi- 
schen den dem Heck-Dachsegment zugeordneten auSeren 
Dachrahmenprof ilen aufgenommen ist und eine forms tabile 
Heckscheibe einfaSt, kann eine signifikante Reduzierung 
der Packhohe des Verdecks in dem abgelegten Faltzustand 
erreicht werden, wenn die Heckscheibe und die auSeren 
Dachrahmenprof ile des Heck-Dachsegments in einer 
gleichsinnigen Bewegung in die Faltstellung oder aus 
ihr ixberfuhrt werden. 

Durch die gleichsinnige Bewegung der hier soge- 
nannte Hauptsaulen darstellenden auSeren Dachrahmenpro- 
file und der Heckscheibe kann das Verdeck mit deutlich 
geringeren Stofflangen fur die textile Dachhaut reali- 
siert werden, wodurch auch der Bereich der C-Saule des 
Fahrzeugs sehr schmal gestaltet werden kann. 

Eine besonders geringe Stoffmenge fur die textile 
Dachhaut wird insbesondere dann benotigt, wenn die 
Heckscheibe und die auSeren Dachrahmenprof ile des Heck- 
Dachsegments wahrend ihrer Bewegung in die Faltstellung 
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Oder aus ihr im wesent lichen parallel zueinander ange- 
ordnet sind. 

Die gleichsinnige und vorzugsweise parallele Bewe- 
5 gung der Heckscheibe und der auEeren Dachrahmenprof ile 
des Heck-Dachsegments kann auf konstruktiv einfache 
Weise mittels einer Anbindung eines auSeren Dachrahmen- 
prof i Is des Heck-Dachsegments an einen an eine Karosse- 
rie angelenkten Viergelenk-Mechanismus realisiert wer- 
10 den, wobei von dem Viergelenk-Mechanismus zwei Gelenke 
karosserief est und zwei an dem jeweiligen auBeren 
Dachrahmenprof il vorgesehen sind. 

Weitere Vorteile und vorteilhafte Ausgestal tungen 
15 des Gegenstandes nach der Erfindung sind der Beschrei- 
bung, der Zeichnung und den Patentanspruchen entnehm- 
bar . 

Zwei Ausfuhrungsbeispiele eines Verdecks nach der 
20 Erfindung sind in der Zeichnung schematisch vereinfacht 
dargestellt und werden in der nachf olgenden Beschrei- 
bung naher erlautert. 

Es zeigt: 

25 

Fig. 1 eine vereinfachte dreidimensionale Ansicht 
eines erf indungsgemaSen Verdecks fur ein 
Cabriolet-Fahrzeug in Alleinstellung, wo- 
bei sich das Verdeck in SchlieSstellung 
30 befindet; 
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Fig. 2 eine schematisierte Seitenansicht des in 
SchlieSstellung befindlichen Verdecks ge- 
maS Fig. 1; 

5 Fig. 3 eine Ausschnittsdarstellung einer ersten 

Ausfuhrung eines Verdeckmechanismus aus 
einer f ahrzeugmittigen Perspektive front- 
warts nach Einleitung einer Of f nungsbewe- 
gung des Verdecks gemafc Fig. 1 und Fig. 2; 

10 

Fig. 4 eine weitere Seitenansicht des Verdecks 
nach Fig. 1 bis Fig. 3 wahrend einer fort- 
gesetzten Bewegungsphase der Verdeck- 
Of f nungsbewegung ; 

15 

Fig. 5 eine weitere Ausschnittsdarstellung des 
Verdeckmechanismus aus einer fahr- 
zeuglinksseitigen Perspektive frontwarts 
bei der Of f nungsbewegung des Verdecks; 

20 

Fig. 6 eine weitere Seitenansicht des Verdecks 
nach Fig. 1 bis Fig. 3, wobei das Verdeck 
weiter in Richtung Fahrzeugheck bewegt 
ist ; 

25 

Fig. 7 eine weitere Ausschnittsdarstellung des 
Verdeckmechanismus aus einer fahrzeug- 
rechtsseitigen Perspektive frontwarts bei 
der Of f nungsbewegung des Verdecks ; 



30 



Fig. 8 eine weitere Bewegungsphase des Verdecks 
nach Fig. 1 bis Fig. 1, wobei das Verdeck 
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gegenuber der Darstellung in Fig. 6 weiter 
in Richtung Fahrzeugheck bewegt ist; 

Fig. 9 eine Seitenansicht des Verdecks nach Fig. 

1 bis Fig. 8 in Faltstellung bei vollstan- 
dig geoffnetem Zustand; 

Fig. 10 das gemaS Fig. 9 in Faltstellung befindli- 
che Verdeck in einer drei dimensional en An- 
sicht aus einer f ahrzeuglinksseitigen Per- 
spektive frontwarts; 

Fig. 11 das in Faltstellung gemaS Fig. 9 und 10 
befindliche Verdeck in einer Drauf sicht; 

Fig. 12 einen vereinf achten Querschnitt entlang 
der Linie I -I in Fig. 5; 

Fig. 13 eine ausschnittsweise Draufsicht auf eine 
zweite Ausfuhrung des Verdeckmechanismus 
bei sich in SchlieSstellung befindendem 
Verdeck; 



Fig. 14 eine Seitenansicht des Verdeckmechanismus 

gemaS Fig. 15 bei sich in SchlieSstellung 

befindendem Verdeck aus einer fahrzeugmit- 
t igen Perspekt ive ; 

Fig. 15 eine weitere, stark vereinf achte perspek- 
tivische Darstellung der zweiten Ausfuh- 
rung des Verdeckmechanismus bei sich in 
SchlieSstellung befindendem Verdeck; 
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Fig. 16 den Verdeckmechanismus gemaS Fig. 15 wah- 
rend einer ersten Bewegungsphase des Ver- 
decks nach Einleitung einer Verdeck-6ff- 
nungsbewegung ; 

Fig. 17 den Verdeckmechanismus gemaS Fig. 15 und 
Fig. 16 wahrend einer Bewegungsphase des 
Verdecks, bei der das Verdeck weiter in 
Richtung Fahrzeugheck bewegt ist; 

Fig . 18 den Verdeckmechanismus gemaS Fig . 15 bis 
Fig. 17, wobei das Verdeck gegenuber der 
Darstellung in Fig. 17 weiter in Richtung 
Fahrzeugheck bewegt ist; 

Fig. 19 den Verdeckmechanismus gemaS Fig. 15 bis 
Fig. 18 in Faltstellung bei vollstandig 
geof fnetem Verdeck; und 

Fig. 20 das Verdeck gemaS Fig. 13 bis Fig. 19 in 
Faltstellung aus einer fahrzeug- 

linksseitigen Perspektive heckwarts. 

In Fig. 1 ist ein Verdeck 1 fur ein insgesamt mit 
2 bezeichnetes Cabriolet-Fahrzeug dargestellt, das eine 
flexible Dachhaut 3 aus z. B. mehrschichtigem Textilma- 
terial aufweist, die in SchlieSstellung des Verdecks 1 
zwischen einem heckseitigen Hauptverdeckspannspriegel 4 
und einer zur Anlage an einen Frontscheibenrahmen vor- 
gesehenen formstabilen Dachspitze 5 verspannt ist. Die 
flexible Dachhaut 3, welche in Fig. 1 lediglich aus- 
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schnittsweise dargestellt ist, umspannt dabei ein Heck- 
Dachsegment 6, ein mittleres Dachsegment 7 und ein 
Front-Dachsegment 8 zwischen jeweils diesen Dachsegmen- 
ten zugeordneten, paarweise symmetrisch gegenuberlie- 
gend zu einer Fahrzeuglangsachse 3 3 angeordneten und 
die Rander der Dachsegmente bildenden auSeren Dachrah- 
menprofilen 9, 10, 11, welche in der Zeichnung nur fur 
eine Fahrzeughalf te dargestellt sind. 

Im Bereich des Heck-Dachsegments 6 fa£t die flexi- 
ble Dachhaut 3 eine formstabile Heckscheibe 12 gegebe- 
nenfalls mit einem Rahmen ein. 

Die auSeren Dachrahmenprof ile 9, 10, 11 sind Teil 
eines Verdeckmechanismus , uber den das Verdeck 1 und 
damit die Dachsegmente 6, 7, 8 von einer ersten z. B. 
in den Fig. 1 bis Fig. 3 naher veranschaulichten End- 
stellung, welche eine SchlieSstellung des Verdecks dar- 
stellt, in eine zweite z. B. in den Fig. 9 bis Fig. 11 
naher gezeigte Endlage, welche eine Faltstellung bei 
geoffnetem Verdeck 1 darstellt, uberfuhrbar und zusam- 
menfaltbar ist. 

Da der Verdeckmechanismus bei der vorliegenden 
Ausfiihrung auf beiden Fahrzeugsei ten gleich ausgefuhrt 
ist, treffen Ausfiihrungen bezuglich dargestellter Ele- 
mente des Verdeckmechanismus ebenso auf die symmetrisch 
hierzu angeordneten Elemente der anderen, nicht gezeig- 
ten Fahrzeugseite zu. 
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Wie beispielsweise der Fig. 1 unci der Fig. 2 zu 
entnehmen ist, stellt das jeweilige SuSere Dachrahmen- 
profil 9 des Heck-Dachsegments 6 eine sogenannte Haupt- 
saule dar, welche vorliegend an einen an zwei karosse- 
5 riefesten Drehpunkten 13, 14 angelenkten Viergelenk- 
Mechanismus 15 und an eine Gelenkkette 16, welche die 
in die Hauptsaule 9 eingeleitete Bewegung auf weitere 
Elemente des Verdeckmechanismus iibertragt, angebunden 
ist . 

10 

Die Fig. 1, 2, 4, 6, 8 und 9 veranschau lichen wah- 
rend verschiedener Bewegungsphasen des Verdecks 1 die 
Ausgestaltung und Funktionsweise des Viergelenk- 
Mechanismus 15, welcher mit einem ersten gewinkelten 
15 Hebel 17 und einem zweiten gewinkelten Hebel 18 ausge- 
bildet ist, von denen jeder an einem karosserief es ten 
Drehpunkt 13 bzw. 14 und an dem auSeren Dachrahmenpro- 
fil 9 des Heck-Dachsegments 6 drehbar angelenkt ist. 

20 Der erste Hebel 17 ist bei der vorliegenden Aus- 

fuhrung im wesent lichen U-formig ausgebildet und mit 
einem Schenkelende an einem Gelenk 19 in einem in 
SchlieSstellung des Verdecks 1 f rontwartigen Bereich 
des auSeren Dachrahmenprof ils 9 abgestutzt und mit sei- 

25 nem anderen Schenkelende drehbar an dem ihm zugeordne- 
ten karosserief es ten Drehpunkt 13 angelenkt, welcher 
gegeniiber dem karosserief esten Drehpunkt 14 des zweiten 
Hebels 18 hoher und frontwarts versetzt angeordnet ist. 

30 Der zweite Hebel 18 ist vorliegend im wesentlichen 

L-formig ausgebildet und mit seinem kurzeren Schenkel 
an einem Lager bzw. Gelenk 20 an einem heckwartigen 
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Bereich des auSeren Dachrahmenprof ils 9 des Heck- 
Dachsegments 6 angelenkt und am Ende seines langeren 
Schenkels an den ihm zugeordneten karosserief esten 
Drehpunkt 14 angebunden. 

5 

Zur Bewegung des Verdecks 1 zwischen seiner 
Schliefcstellung und seiner Faltstellung , bei der es 
zusammengefaltet mitsamt den Element en seines Verdeck- 
mechanismus in einem nicht naher dargestell ten Verdeck- 

10 kasten bzw. Verdeckauf nahmeraum abgelegt ist, ist hier 
ein per se bekannter Antrieb 22 vorgesehen, welcher 
elektrohydraulisch mit einem Antriebszylinder 23 und 
einer darin axial verschieblichen Antriebsstange 24 
ausgebildet ist. Bei der gezeigten Ausfiihrung ist es 

15 fur den KraftfluS giinstig, wenn die Antriebsstange 24 
des Antriebs 22 an dem zu dem karosserief esten Dreh- 
punkt 13 fuhrenden Schenkel des ersten Hebels 17 ange- 
lenkt ist. Der Antrieb des Verdecks 1 kann jedoch auch 
an beliebig anderen, vom Fachmann als fur den jeweili- 

20 gen Anwendungsf all geeignet angesehenen Stellen des 
Verdeckmechanismus angreif en . 

An den zweiten Hebel 18 des Viergelenk-Mechanismus 
15 ist bei der gezeigten Ausfiihrung ein die Heckscheibe 

2 5 12 mit dem Viergelenk-Mechanismus 15 verbindender Ge- 
lenkbugel 25 angebunden, welcher aus zwei Schenkeln 26, 
27 zusammengesetzt ist. Ein erster Schenkel 26 des Ge- 
lenkbiigels 25 ist dabei starr an dem zweiten Hebel 18 
des Viergelenk-Mechanismus 15 befestigt sowie im we- 

30 sentlichen axial zu dessen langerem Schenkel ausgerich- 
tet und in Richtung Fahrzeugmi tte geneigt. Ein zweiter 
Schenkel 27 des Gelenkbiigels 25 ist im wesentlichen 
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senkrecht zu dem ersten Schenkel 26 angeordnet, mit der 
Heckscheibe 12 bzw. einem diese umgebenden Rahmen ver- 
bunden und mit dem ersten Schenkel 26 schwenkbar urn 
eine Drehachse, welche in Fahrzeugquerrichtung ver- 
5 lauft, mittels eines Gelenks 28 verbunden. 

Ebenfalls an dem zweiten Hebel 18 des Viergelenk- 
Mechanismus 15 ist bei der gezeigten Ausfuhrung des 
Verdecks 1 der heckseitige Hauptverdeckspannspriegel 4 
10 gelenkig gelagert . 

Bei der Bewegung des Verdecks zwischen seinen End- 
lagen werden die Heckscheibe 12 und die auSeren 
Dachrahmenprof ile 9 des Heck-Dachsegments 6 in einer 
15 gleichsinnigen Bewegung gefiihrt, wobei die Heckscheibe 
12 und die auSeren Dachrahmenprof ile 9 des Heck- 
Dachsegments 6 wahrend der Bewegung im wesent lichen 
parallel zueinander angeordnet sind. 

20 Diese gleichsinnige Bewegung, welche in vorteil- 

hafterweise durch den beschriebenen Viergelenk- 
Mechanismus 15 realisiert wird, jedoch in anderen Aus- 
ftihrungen durch einen weiteren, entsprechende Umlenkun- 
gen durchf iihrenden Mechanismus verwirklicht sein kann, 

25 wird eine deutlich geringere Stof flange benotigt, als 
dies bei Verdecken der Fall ist, bei der die Hauptsaule 
und die Heckscheibe wahrend der Offnungs- bzw. SchlieS- 
bewegung des Verdecks gegeneinander verdreht werden. 
Damit ist auch die Packhohe im abgelegten Faltzustand 

30 des Verdecks 1 entsprechend reduziert. 
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Eine deutliche Reduktion der Packhohe des Verdecks 
im zusammengef alteten Zustand wird bei dem Verdeck 1 
nach der Erfindung erreicht, indem die Dachsegmente 6, 
7 und 8 in der Faltstellung bei geoffnetem Verdeck 1 
5 mit gleichgerichteter Wolbung im wesentlichen aufeinan- 
der liegen und die auSeren Dachrahmenprof ile 10 des 
mittleren Dachsegments 7 gegeniiber einer Position bei 
geschlossenem Verdeck 1 auf nachstehend naher beschrie- 
bene Art und Weise in Richtung Fahrzeugmitte gedreht 
10 und ver lager t sind. 

Zur Drehung des auSeren Dachrahmenprof i Is 10 des 
mittleren Dachsegments 7 in Richtung Fahrzeugmitte bei 
einer Of f nungsbewegung und in umgekehrte Richtung bei 

15 einer SchlieSbewegung des Verdecks 1 ist bei der Aus- 
fiihrung nach Fig. 1 bis Fig. 12 eine Fuhrungseinrich- 
tung 21 mit einer an den Verdeckmechanismus bewegungs- 
gekoppelten Fuhrungsstange 29 fur das auSere Dachrah- 
menprofil 10 vorgesehen, wobei die Fuhrung des auSeren 

20 Dachrahmenprof i Is 10 an der Fuhrungsstange 29 bei die- 
ser insbesondere in den Fig. 3 bis 8 naher veranschau- 
lichten Ausgestal tung mittels einer kombinierten axia- 
len und rotatorischen Bewegung verwirklicht ist, bei 
der die Axialbewegung des auSeren Dachrahmenprof ils 10 

2 5 gegeniiber der Fuhrungsstange 29 in Abhangigkeit der von 

der Gelenkkette 16 ubertragenen Bewegung der Hauptsaule 
bzw. des auSeren Dachrahmenprof ils 9 des Heck- 
Dachsegments 6 und des Antriebs 22 erfolgt. 

3 0 Die Axialbewegung des auSeren Dachrahmenprof ils 10 

wird durch eine Fuhrung, die hier als spiralformig in 
die Fuhrungsstange 29 eingebrachte Nut 30 ausgebildet 
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ist, in eine rotatorische Bewegung des auSeren Dachrah- 
menprofils 10 des mittleren Dachsegments 7 umgesetzt, 
indem das auSere Dachrahmenprof il 10 mittels eines Nu- 
tensteins 31, welcher tiber ein Koppelelement 32 an die 
5 Gelenkkette 16 und somit die Kinematik des Verdeckme- 
chanismus gekoppelt ist, entlang der Nut 30 gleitet. 

Aus einem Vergleich der Position des auSeren 
Dachrahmenprof i Is 10 des mittleren Dachsegments 7 ge- 

10 gemiber der Fuhrungsstange 29 bei leicht geoffnetem 
Verdeck 1 gemaS Fig. 3, welche den Bereich der Fuh- 
rungsstange 29 von der Fahrzeugmi tte aus betrachtet 
wiedergibt, wahrend einer weiteren Bewegungsphase zum 
Offnen des Verdecks 1, welche in Fig. 5 in einer 

15 Schragansicht vom linken Heckbereich des Cabriolet- 
Fahrzeugs aus wiedergegeben ist, und wahrend eines 
f or tgese t z t en Bewegungs s tadiums der O f f nungsbewegung 
des Verdecks 1, welches in Fig. 7 aus einer Perspektive 
von einem linken Fahrzeugf rontbereich des Cabriolet- 

20 Fahrzeugs aus gezeigt ist, wird ersichtlich, daS das 
auSere Dachrahmenprof il 10 des mittleren Dachsegments 7 
entlang der Fuhrungsstange 29 verschoben wird und dabei 
eine Drehung urn eine zur Fahrzeuglangsachse 3 3 paralle- 
le Achse um letztendlich 180° bis zum Erreichen der 

25 Faltstellung bei vollstandig geoffnetem Verdeck 1 (Fig. 
9 bis Fig. 11) erfahrt. 

Die Verbindung zwischen dem auSeren Dachrahmenpro- 
fil 10 und der Fuhrungsstange 29 kann dabei wie in Fig. 
30 12 naher dargestellt, mittels eines jeweils fest an dem 
auSeren Dachrahmenprof il 10 und dem Nutenstein 31 befe- 
stigten Verbindungsbugels 34 erfolgen, jedoch kann in 
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weiteren Ausfuhrungen selbstverstandlich eine andere 
vergleichbare Fuhrung gewahlt werden, wobei auch eine 
kinematische Umkehrung vorgesehen sein kann. 

In der gezeigten bevorzugten Ausgestal tung ist die 
Fiihrungsstange 29 gelenkig an einem Ende an das Front- 
Dachsegment 8 und an dem anderen Ende an die Gelenkket- 
te 16 des Verdeckmechanismus angebunden. Das Koppelele- 
ment 32, welches den Nutenstein mit der Bewegungsabf ol- 
ge des Verdeckmechanismus koppelt, ist stangenartig 
ausgefuhrt und an dem Nutenstein 31 durch einen in eine 
Rille des Nutensteins 31 eingreif enden Ringkorper 35, 
welcher mit dem s tangenartigen Koppelelement 32 urn eine 
in Fahrzeugquerrichtung verlaufende Schwenkachse 
schwenkbar gelagert ist, axial festgelegt sowie uber 
eine Verdrehbarkei t zwischen dem Ringkorper 3 5 und dem 
Nutenstein 31 gegenuber letzterem drehbeweglich gela- 
gert. An seinem dem Nutenstein 31 entgegengesetzten 
Ende ist das Koppelelement 32 uber ein Gelenkglied 3 6 
mit der Gelenkkette 16 des Verdeckmechanismus verbun- 
den. 

Zur Z-artigen Faltung der Dachsegmente 6, 7, 8 bei 
einer Of f nungsbewegung des Verdecks 1 ist die Gelenk- 
2 5 kette 16 des Verdeckmechanismus mit einer ersten Ge- 
lenkschere 37 mit zwei Schenkeln 38, 39 und einer zwei- 
ten Gelenkschere 40 mit dem Schenkel 3 8 und einem wei- 
teren Schenkel 42 ausgebildet, wobei die Gelenkscheren 
37, 40 zueinander gegensinnig offnen bzw. schlieSen und 
30 miteinander gelenkig drehverbunden sowie an dem auSeren 
Dachrahmenprof il 9 des Heck-Dachsegments 6 abgestutzt 
sind. 



10 



15 
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Die erste Gelenkschere 37, welche gelenkig an den 
der Hauptsaule 9 zugewandten Schenkel des ersten Hebels 
17 des Viergelenk-Mechanismus 15 angebunden ist, kann 
5 somit die in den Viergelenk-Mechanismus 15 und in die 
Hauptsaule 9 eingeleitete Bewegung uber die zweite Ge- 
lenkschere 40 auf die Fuhrungsstange 29 und das Koppe- 
lelement 32 und somit auf das auSere Dachrahmenprof il 
10 des mittleren Dachsegments 7 ubertragen. Der der 

10 Fuhrungsstange 29 und dem Koppelelement 32 zugewandte 
Schenkel 42 ist hierzu als Gelenkschuh ausgebildet, 
welcher uber das Gelenkglied 3 6 mit dem das auSere 
Dachrahmenprof il 10 des mittleren Dachsegments 7 an der 
Fuhrungsstange 29 fuhrenden Koppelelement 32 gelenkig 

15 verbunden ist und uber ein weiteres Gelenk 43, welches 
in einem in SchlieSs tellung des Verdecks 1 frontwarti- 
gen Bereich des Schenkels bzw. Gelenkschuhs 42 angeord- 
net ist, mit der Fuhrungsstange 29 gelenkig verbunden 
ist . 

20 

Die Fig. 13 bis Fig. 20 zeigen eine weitere Ausge- 
staltung des Verdeckmechanismus mit einer gegenuber der 
Ausfuhrung nach Fig. 1 bis Fig. 12 modif izierten Fiih- 
rungseinrichtung 21' fur das au&ere Dachrahmenprof il 10 
25 des mittleren Dachsegments 7, mittels der das auSere 
Dachrahmenprof il 10 in Richtung Fahrzeugmitte bei einer 
Of f nungsbewegung bzw. in umgekehrte Richtung bei einer 
SchlieSbewegung des Verdecks 1 drehbar ist. 

3 0 Die Fuhrungseinrichtung 21' weist eine an den Ver- 

deckmechanismus gekoppelte Steuerstange 47 auf, die an 
einem Ende uber ein Gelenk 48 mit dem Front -Dachsegment 
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8 bzw. mit der der Fahrzeugmitte zugewandten Seite von 
dessen auf der betref f enden Seite angeordnetem auSerem 
Dachrahmenprof il 11 verbunden ist und an dem Gelenk 48 
um eine zur Fahrzeugquerachse parallele Schwenkachse A4 
schwenkbar ist. An ihrem anderen Ende ist die steuer- 
stange 47 gelenkig an die Gelenkkette 16 des Verdeckme- 
chanismus angebunden, wobei der zur Anbindung der Fuh- 
rungsstange 29 gemaS Fig. 1 bis Fig. 12 vorgesehene 
Schenkel 42 der zweiten Gelenkschere 40 hier durch ei- 
nen ein Gelenk weniger aufweisenden Schenkel 42' ersetzt 
ist . 

An die Steuerstange 47 ist das au&ere Dachrahmen- 
profil 10 des mittleren Dachsegments 7 uber eine Hebel- 
anordnung 49 angelenkt, welche um drei Schragachsen Al, 
A2, A3 schwenkbar ist, wobei die Schragachsen Al, A2 , 
A3 derart gewinkelt zur Schwenkachse A4 der Steuerstan- 
ge 47 verlaufen, daS das auSere Dachrahmenprof il 10 bei 
einer Verschwenkung der Steuerstange 47 aus deren Posi- 
tion bei SchlieSstellung des Verdecks 1 bezuglich einer 
zu der Fahrzeuglangsachse 33 parallelen Achse verdreht 
und in Richtung Fahrzeugmitte verlagert wird. 

Die Hebelanordnung 49 ist mit einem ersten 
Schwenkhebel 50 ausgebildet, welcher das auSere 
Dachrahmenprof il 10 mit der Steuerstange 47 gelenkig 
verbindet, wobei der erste Schwenkhebel 50 gegenuber 
dem auSeren Dachrahmenprof il 10 des mittleren Dachseg- 
ments 7 um eine erste Schragachse Al und gegenuber der 
Steuerstange 47 um eine zweite Schragachse A2 ver- 
schwenkbar ist. Dabei ist die gelenkige Anbindung des 
ersten Schwenkhebels 50 an die Steuerstange 47 um die 
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zweite Schragachse A2 in einem der Verbindung der Steu- 
erstange 47 mit dem Front -Dachsegment 8 abgewandten 
Endbereich der Steuerstange 47 angeordnet, und die ge- 
lenkige Anbindung des ersten Schwenkhebels 50 an das 
auSere Dachrahmenprof il 10 urn die erste Schragachse Al 
befindet sich in einem in SchlieSstellung des Verdecks 
1 heckwartigen Bereich des auSeren Dachrahmenprof i Is 
10. 

Des weiteren ist die Hebelanordnung 49 mit einem 
zweiten Schwenkhebel 51 ausgebildet, welcher das auSere 
Dachrahmenprof il 10 des mittleren Dachsegments 7 mit 
dem Front -Dachsegment 8 bzw. bei der gezeigten Ausfiih- 
rung mit dessen auf der betreffenden Fahrzeugsei te an- 
geordnetem Dachrahmenprof il 11 gelenkig verbindet . Da- 
bei ist der zweite Schwenkhebel 51 gegenuber dem auSe- 
ren Dachrahmenprof il 10 des mittleren Dachsegments 7 
mittels eines in den Fig. 13 bis Fig. 20 nur schema- 
tisch angedeuteten Kugelgelenks 52 urn einen Drehpunkt 
Dl schwenkbar. Gegenuber dem Front-Dachsegment 8 ist 
der zweite Schwenkhebel 51 urn eine dritte Schragachse 
A3 schwenkbar. 

Die Anbindung des zweiten Schwenkhebels 51 an das 
Front-Dachsegment 8 erfolgt mittels eines Gelenks 53, 
welches an der der Fahrzeugmi tte zugewandten Seite des 
au&eren Dachrahmenprof i Is 11 des Front -Dachsegments 8 
in dessen heckwartigem Bereich, und zwar heckwarts des 
Gelenks 48 zur Anbindung der Steuerstange 47 angeordnet 
ist. Das Kugelgelenk 52 zur Anbindung des zweiten 
Schwenkhebels 51 an das auSere Dachrahmenprof il 10 des 
mittleren Dachsegments 7 ist in einem in SchlieSstel- 
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lung des Verdecks 1 f rontwartigen Bereich des auSeren 
Dachrahmenprofils 10 angeordnet. 

Die Schwenkhebel 50, 51 der Hebelanordnung 49 sind 
jeweils gebogt ausgefiihrt, wobei die Biegungen der je- 
weiligen Schwenkhebel 50, 51 so gestaltet sind, daS sie 
nicht mit anderen Bauelementen kollidieren, wahrend das 
auSere Dachrahmenprof il 10 des mittleren Dachsegments 7 
bei einer Bewegung des Verdecks 1 zwischen dessen End- 
stellungen eine Kurvenbahn durchlauft und urn 180° ver- 

schwenkt . , 

wird. 

Bei beiden beschriebenen Ausgestaltungen des Ver- 
deckraechanismus ist das Front-Dachsegment 8 bzw. dessen 
jeweiliges auSeres Dachrahmenprof il 11 derart in die 
Kinematik des Verdeckmechanismus eingebunden, dag es 
heckseitig der gelenkigen Anbindung der Ftihrungsstange 
29 bzw. der Steuerstange 47 fur das auSere Dachrahmen- 
prof il 10 des mittleren Dachsegments 7 gelenkig mit 
einer zu einem vorderen Bereich des auSeren Dachrahmen- 
profils 9 des Heck-Dachsegments 6 fuhrenden Stange 44 
verbunden, welche weiters einen von mehreren die Dach- 
haut 3 untergreifenden Verdeckspannspriegel 45 ab- 
stiitzt . 

Mit den beschriebenen bevorzugten Gestaltungen des 
Verdeckmechanismus konnen die Dachsegmente 6, 7, 8 der- 
art in ihre Faltstellung gebracht werden, daS sich un- 
terst das Heck-Dachsegment 6, daruber das mittlere 
Dachsegment 7 und oberst das Front-Dachsegment 8 befin- 
det. wobei die Dachsegmente 6, 7, 8 eng ubereinander 
liegend mit geringer Packhohe abgelegt werden und ihre 
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Wolbung in Ablageposition jeweils einem Fahrzeugboden, 
dessen Einbaulage mit 46 in den Figuren bezeichnet ist, 
abgewandt ist. 
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Patentanspruche 



5 1. Verdeck fur ein Cabriolet-Fahrzeug (2) mit einem 
Heck-Dachsegment (6) # einem Front-Dachsegment (8) 
und wenigstens einem mittleren Dachsegment (7), wo- 
bei die Dachsegmente (6, 7, 8) symmetrisch zu einer 
Fahrzeuglangsachse (33) gegenuberliegende auSere 

10 Dachrahmenprof ile (9, 10, 11) aufweisen und uber ei- 

nen Verdeckmechanismus Z-artig zusammenf al tbar sind, 
dadurch gekennzeichnet, 
daS die Dachsegmente (9, 10, 11) in einer Faltstel- 
lung bei geoffnetem Verdeck (1) mit gleichgerichte- 

15 ter Wolbung im wesentlichen aufeinander liegen und 

die auSeren Dachrahmenprof ile (10) des wenigstens 
einen mittleren Dachsegments (7) mittels einer Ftih- 
rungseinrichtung (21, 21*) gegenuber einer Position 
bei geschlossenem Verdeck (1) um eine wenigstens an- 

20 nahernd zu der Fahrzeuglangsachse (33) parallele 

Achse gedreht und in Richtung Fahrzeugmitte verla- 
gert sind. 



2 . Verdeck nach Anspruch 1 , 
25 dadurch gekennzeichnet, 

daS die Dachsegmente (9, 10, 11) in der Faltstellung 
derart aufeinander liegen, daS ihre Wolbung jeweils 
einem Fahrzeugboden (46) abgewandt ist. 



3 0 3. Verdeck nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, 
daS die Dachsegmente in der Faltstellung derart auf- 
einander liegen, daS ihre Wolbung jeweils einem 
Fahrzeugboden zugewandt ist. 
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4. Verdeck nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

daS ein auSeres Dachrahmenprof il (10) des wenigstens 
einen mittleren Dachsegments (7) in der Faltstellung 
gegeniiber seiner Position bei geschlossenem Verdeck 
(1) um wenigstens annahernd 180° gedreht ist. 

5. Verdeck nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

daS die Fuhrungseinrichtung (21) des auSeren 
Dachrahmenprofils (10) des wenigstens einen mittle- 
ren Dachsegments (7) eine an den Verdeckmechanismus 
gekoppelte Fuhrungsstange (29) aufweist, an der das 
auSere Dachrahmenprof il (10) derart axial verschieb- 
lich gefiihrt ist, daS es bei einer Axialbewegung ge- 
genuber der Fuhrungsstange (29) um seine Langsachse 
gedreht wird. 

6. Verdeck nach Anspruch 5, 

dadurch gekennzeichnet, 
daS das auSere Dachrahmenprof il (10) mit einem Nu- 
tenstein (31) in eine in die Fuhrungsstange (29) 
spiralartig eingebrachte Nut (30) eingreift, wobei 
der Nutenstein (31) uber ein Koppelelement (32) an 
die Kinematik des Verdeckmechanismus gekoppelt ist. 

7 . Verdeck nach Anspruch 6 , 

dadurch gekennzeichnet, 
daS das Koppelelement (32) zum einen axial festge- 
legt und drehbeweglich mit dem Nutenstein (31) U nd 
zum anderen scharnierartig mit einem Gelenkglied 
(36) einer Gelenkkette (16) des Verdeckmechanismus 
verbunden ist. 
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8. Verdeck nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

da£ die Ftihrungseinrichtung (21') des auSeren 
5 Dachrahmenprof ils (10) des wenigstens einem mittle- 

ren Dachsegments (7) eine an den Verdeckmechanismus 
gekoppelte Steuerstange (47) aufweist, die um eine 
zur Fahrzeugquerachse parallele Schwenkachse (A4) 
schwenkbar ist und an der das auSere Dachrahmenpro- 

10 fil (10) iiber eine Hebelanordnung (49) angelenkt 

ist, wobei die Hebelanordnung (49) um Schragachsen 
(Al, A2, A3) schwenkbar ist, welche derart gewinkelt 
zur Schwenkachse (A4) der Steuerstange (47) verlau- 
fen, daS das auSere Dachrahmenprof il (10) bei Ver- 

15 schwenkung der Steuerstange (47) bezuglich einer zu 

der Fahrzeuglangsachse (33) parallelen Achse ver- 
dreht und in Richtung Fahrzeugmitte verlagert wird. 

9 . Verdeck nach Anspruch 8 , 

20 dadurch gekennzeichnet, 

daS die Steuerstange (47) mit dem Front -Dachsegment 
(8), insbesondere mit dessen auf der betreffenden 
Seite angeordnetem aufierem Dachrahmenprof il (11), 
gelenkig verbunden ist. 

25 

10. Verdeck nach Anspruch 8 oder 9, 
dadurch gekennzeichnet, 

daS ein erster Schwenkhebel (50) der Hebelanordnung 
(49) das auSere Dachrahmenprof il (10) des mittleren 
3 0 Dachsegments (7) mit der Steuerstange (47) gelenkig 

verbindet, wobei der erste Schwenkhebel (50) gegen- 
uber dem aufieren Dachrahmenprof il (10) des mittleren 
Dachsegments (7) um eine erste Schragachse (Al) und 
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gegenuber der Steuerstange (47) um eine zweite 
Schragachse (A2) verschwenkbar ist. 

11. Verdeck nach Anspruch 10, 

5 dadurch gekennzeichnet, 

daS die gelenkige Anbindung des ersten Schwenkhebels 
(50) an die Steuerstange (47) um die zweite Schrag- 
achse (A2) in einem der Verbindung der Steuerstange 
(47) mit dem Front-Dachsegment (6) abgewandten End- 
10 bereich der Steuerstange (47) angeordnet ist. 

12. Verdeck nach Anspruch 10 Oder 11, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die gelenkige Anbindung des ersten Schwenkhebels 
15 (50) an das auSere Dachrahmenprof il (10) um die er- 

ste Schragachse (Al) in einem in SchlieSstellung des 
Verdecks (1) heckwartigen Bereich des auSeren Dach- 
rahmenprof i Is (10) angeordnet ist. 

20 13.Verdeck nach einem der Anspruche 8 bis 12, 

dadurch gekennzeichnet, 
daS ein zweiter Schwenkhebel (51) der Hebelanordnung 
(49) das auSere Dachrahmenprof il (10) des mittleren 
Dachsegments (7) mit dem Front-Dachsegment (8), ins- 

25 besondere mit dessen auf der betreffenden Fahrzeug- 

seite angeordnetem Dachrahmenprof il (11), gelenkig 
verbindet, wobei der zweite Schwenkhebel (51) gegen- 
iiber dem auSeren Dachrahmenprof il (10) des mittleren 
Dachsegments (7) um einen Drehpunkt (Dl) und gegen- 

30 iiber dem Front -Dachsegment (8) um eine dritte 

Schragachse (A3) schwenkbar ist. 



WO 2004/041571 



- 27 - 



PCI7DE2003/003666 



14. Verdeck nach Anspruch 13, 

dadurch gekennzeichnet, 
daS die Verbindung zwischen dem zweiten Schwenkhebel 
(51) und dem aufieren Dachrahmenprof il (10) des mitt- 
5 leren Dachsegments (7) in dem Drehpunkt (Dl) mittels 

eines Kugelgelenks (52) ausgefuhrt ist. 

15. Verdeck nach Anspruch 13 oder 14, 
dadurch gekennzeichnet, 

10 daS die Anbindung des zweiten Schwenkhebels (51) an 

das Front -Dachsegment (8) in einem heckwartigen Be- 
reich des auSeren Dachrahmenprof ils (11) des Front- 
Dachsegments (8) angeordnet ist. 

15 16.Verdeck nach einem der Anspruche 13 bis 15, 

dadurch gekennzeichnet, 
daS die Anbindung des zweiten Schwenkhebels (51) an 
das auSere Dachrahmenprof il (10) des mittleren Dach- 
segments (7) in einem in SchlieEstellung des Ver- 

20 decks (1) f rontwartigen Bereich des aufieren Dachrah- 

menprofils (10) des mittleren Dachsegments (7) ange- 
ordnet ist. 

17. Verdeck nach einem der Anspruche 5 bis 16, 

25 dadurch gekennzeichnet, 

daS die Fuhrungss tange (29) oder die Steuerstange 
(47) gelenkig an einem Ende an das Front-Dachsegment 
(8) und an dem anderen Ende an die Gelenkkette (16) 
des Verdeckmechani smus angebunden ist. 

30 

18. Verdeck nach einem der Anspruche 1 bis 17, 
dadurch gekennzeichnet, 

daS wenigstens das Heck-Dachsegment (6) mit einer 
flexiblen Dachhaut (3) ausgebildet ist, welche zwi- 
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schen den dem Heck-Dachsegment (6) zugeordneten au- 
Seren Dachrahmenprof ilen (9) aufgenommen ist und ei- 
ne formstabile Heckscheibe (12) einfaSt. 

19. Verdeck nach Anspruch 18, 
dadurch gekennzeichnet, 
daS die Heckscheibe (12) und die auSeren Dachrahmen- 
prof ile (9) des Heck-Dachsegments (6) in einer 
gleichsinnigen Bewegung in die Faltstellung oder aus 
ihr uberfiihrt werden. 

20. Verdeck nach einem der Anspruche 18 oder 19, 
dadurch gekennzeichnet, 
daS die Heckscheibe (12) und die auSeren Dachrahmen- 

15 profile (9) des Heck-Dachsegments (6) wahrend ihrer 

Bewegung in die Faltstellung oder aus ihr im wesent- 
lichen parallel zueinander angeordnet sind. 

21. Verdeck nach einem der Anspruche 1 bis 20, 
dadurch gekennzeichnet, 
daS ein auSeres Dachrahmenprof il (9) des Heck- 
Dachsegments (6) an einen an zwei karosserief es te 
Drehpunkte (13, 14) angelenkten Viergelenk-Mechanis- 
mus (15) und an eine eine Bewegung auf die anderen 
Dachsegmente (7, 8) ubertragende Gelenkkette (16) 
angebunden ist. 

22. Verdeck nach Anspruch 21, 
dadurch gekennzeichnet, 

30 daS der Viergelenk-Mechanismus (15) mit einem ersten 

(17) und einem zwei ten (18) gewinkelten Hebel ausge- 
bildet ist, von denen jeder an einem karosserief e- 
sten Drehpunkt (13, 14) und an dem auSeren Dachrah- 
menprof il (9) angelenkt ist. 
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23. Verdeck nach Anspruch 22, 

dadurch gekennzeichnet, 
dafi der karosserief este Drehpunkt (13) des ersten 
5 Hebels (17) gegenuber dem karosserief esten Drehpunkt 

(14) des zweiten Hebels (18) hoher und frontwarts 
versetzt angeordnet ist. 



24. Verdeck nach einem der Anspruche 22 oder 23, 
10 dadurch gekennzeichnet, 

daS ein Gelenk (20) zwischen dem ersten Hebel (18) 
und dem auSeren Dachrahmenprof il (9) in einem in 
SchlieSstellung des Verdecks (1) f rontwartigen Be- 
reich und ein Gelenk (20) zwischen dem zweiten Hebel 
15 (18) und dem auSeren Dachrahmenprof il (9) in einem 

in SchlieSstellung des Verdecks (1) heckwartigen Be- 
reich des auSeren Dachrahmenprof i Is (9) angeordnet 
ist . 



20 25. Verdeck nach einem der Anspruche 22 bis 24, 

dadurch gekennzeichnet, 
daS der erste Hebel (17) wenigstens annahernd U- 
formig und der zweite Hebel (18) wenigstens anna- 
hernd L-formig ausgebildet ist, wobei die Anbindung 

25 an das auSere Dachrahmenprof il (9) und an die karos- 

serief esten Drehpunkte (13, 14) jeweils im Bereich 
eines Schenkelendes der Hebel (17, 18) angeordnet 
ist . 



30 26. Verdeck nach einem der Anspruche 22 bis 25, 

dadurch gekennzeichnet, 

daS vorzugsweise der erste Hebel (17) mit einem An- 

trieb (22) des Verdecks (1) verbunden ist. 
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27. Verdeck nach einem der Anspriiche 23 bis 26, 
dadurch gekennzeichnet, 

daS die Heckscheibe (12) uber einen Gelenkbugel (25) 
mit dem Viergelenk-Mechanismus (15) und uber die 
5 flexible Dachhaut (3) mit dem auSeren Dachrahmenpro^ 

fil (9) verbunden ist. 

28. Verdeck nach einem der Anspriiche 22 bis 27, 
dadurch gekennzeichnet, 

10 daS an den zweiten Hebel (18) ein Hauptverdeckspann- 

spriegel (4) angelenkt ist. 

29. Verdeck nach einem Oder mehreren der vorhergehenden 
Anspriiche , 

dadurch gekennzeichnet, 
daS die Gelenkkette (16) zur Bewegungsubertragung 
eine erste (37) und eine zweite (40) Gelenkschere 
aufweist, welche zueinander gegensinnig offnen bzw. 
schlieSen und miteinander uber ein an dem auSeren 
Dachrahmenprof il (9) des Heck-Dachsegments (6) ange- 
ordnetes Gelenk (43) drehverbunden sind, wobei die 
erste Gelenkschere (37) mit dem ersten Hebel (17) 
des Viergelenk-Mechanismus (15) gelenkig verbunden 
ist und die zweite Gelenkschere (40) mit der Fiih- 
rungseinrichtung (21, 21M des auSeren Dachrahmen- 
profils (10) des mittleren Dachsegments (7) gelenkig 
ve r bunden ist. 

30. Verdeck nach einem oder mehreren der vorhergehenden 
30 Anspriiche, 

•dadurch gekennzeichnet, 
dafi das au&ere Dachrahmenprof il (11) des Front - 
Dachsegments (7) vorzugsweise heckseitig der Anbin- 
dung der Fuhrungseinrichtung (21, 21 % ) fur das 3u£e- 
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re Dachrahmenprof il (10) des mittleren Dachsegments 
(7) gelenkig mit einer zu einem vorderen Bereich des 
auSeren Dachrahmenprof i Is (6) des Heck-Dachsegments 
(9) fuhrenden Stange (44) verbunden ist. 
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